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La presente invention concerne un vehicule ferroviaire, du type 
comprenant : 

- une caisse s'etendant longitudinalement et delimitant interieurement 

des salles, 

- des sieges disposes dans les salles, 

- des moyens d'identification des sieges, 

- des moyens d'identification du vehicule, et 

- au moins une porte laterale d'acces aux salles. 

L'invention s'applique en particulier aux vehicules ferroviaires destines a 
circuler a grandes vitesses, c'est a dire a des vitesses superieures a environ 
270km/h. 

On connait des vehicules du type precite, par exemple a deux etages. Ces 
vehicules comprennent chacun, a une extremite longitudinale, deux portes 
laterales d'acces qui sont prevues dans les parois laterales de la caisse. Ces 
portes laterales permettent d'acceder via une plate-forme inferieure a la salle de 
I'etage inferieur et, par I'intermediaire d'un escalier et d'une plate-forme 
superieure, a la salle de I'etage superieur. ; 

Lorsque plusieurs de ces vehicules sont atteles les uns aux aut'res pour 
constituer une rame, il est egalement possible de passer longitudinalement de la 
salle superieure d'un vehicule a la salle superieure d'un vehicule adjacent par 
Tintermediaire de portes d'intercirculation prevues aux extremites longitudinales 
des vehicules. 

On a constate que de tels vehicules presentent un certain nombre 
d'inconvenients. 

Ainsi, les passagers ont du trial a localiser et a acceder aux sieges qui leur 
sont affectes lors d'une reservation. 

En effet, malgre les moyens d'identification du vehicule qui sont 
generalement prevus a proximite des portes laterales d'acces, beaucoup de 
passagers se trompent de vehicule et penetrent dans un vehicule adjacent a celui 
ou ils ont un siege reserve. 

Cela engendre des circulations de passagers a contre-courant qui rendent 
Tacces aux sieges penible et long. C'est d^autant plus vrai lors des arrets en gare 
ou des passagers doivent descendre des vehicules et d'autres y penetrer afin 
d'acceder a leurs sieges. 
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Cela est encore accru par les distances importantes qu'il faut parcourir 
depuis les portes d'acces d'un vehicule pour atteindre les sieges disposes a 
I'autre extremite longitudinale du vehicule. 

Enfin, la longueur des salles inferieures de ces vehicules, qui constituent 
des culs-de-sac, accroit encore les difficultes d'acces des passagers aux sieges 
qu'ils ont reserves. 

• Up but de I'invention est de resoudre ce probleme en fournissant un 
vehicule' du type precite qui permette aux passagers de localiser et d'acceder 
plus facilement et plus rapidement aux sieges qu'ils ont reserves. 

A cet effet, I'invention a pour objet un vehicule ferroviaire du type precite, 
caracterise en ce que la porte laterale est une porte intermediate eloignee des 
extremites longitudinales du vehicule et disposee longitudinalement entre deux 
salles munies de sieges auxquelles elle permet d'acceder. 

Selon des modes particuliers de realisation, le vehicule peut comprendre 
Purie ou plusieurs des caracteristiques suivantes, prise(s) isolement ou selon 
toutes les combinaisons techniquement possibles : 

- il comprend des moyens d'indication de la repartition des sieges entre les 

salles, 

- il comprend un espace d'acces aux salles dispose longitudinalement 
entre lesdites deux salles, et les moyens d'indication sont disposes dans 
I'espace d'acces, 

- la caisse comprend deux etages, chaque etage comportant deux salles 
et une plate-forme disposee longitudinalement entre les deux salles pour y 
acceder, et le vehicule comprend au moins un escalier interieur permettant de 
passer d'une plate-forme a I'autre, 

- la porte laterale d'acces est disposee longitudinalement sensiblement au 
centre du vehicule, 

- la caisse comporte deux portes intermediates laterales d'acces prevues 
dans des parois laterales opposees de la caisse, 

- il ne comprend pas de porte laterale d'acces a ses extremites 
longitudinales, 

- il comprend a ses extremites longitudinales des portes permettant 
d'acceder longitudinalement a une salle d'un vehicule ferroviaire adjacent. 
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L'invention a en outre pour objet une rame comprenant plusieurs vehicules 
ferroviaires atteles les uns aux autres, caracterise en ce que les vehicules sont 
des vehicules tels que definis ci-dessus. 

Selon une variante, les extremites longitudinales adjacentes de deux 
vehicules adjacents sont supportees par un bogie commun. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre, 
donnee uniquement a titre d'exemple, et faite en se referant a la figure unique 
annexee qui est une vue schematique, partielle, en coupe longitudinals st 
mediane d'une rame selon l'invention. 

La figure illustre une rame 1 comprenant plusieurs vehicules ferroviaires 
atteles les uns aux autres. Les vehicules ferroviaires 2 ayant des structures 
analogues, un seul sera decrit ci-dessous. 

Le vehicule 2 comprend une caisse 3 s'etendant longitudinalement selon 
une direction L et delimitant interieurement un habitacle 4. Les extremites 
longitudinales 6 du vehicule 2 sont attelees a des extremites longitudinales 6 de 
vehicules 2 adjacents. Chaque paire d'extremites longitudinales 6 attelees I'tine a 
I'autre repose sur un bogie commun 8. 

La caisse 3 comprend deux etages 10 separes par un plancher 12. 

L'etage 10 superieur comprend deux salles 14 d'accueil de passagers 
separees par une plate-forme 16 d'acces longitudinal aux salles 14. r- 

L'etage 10 inferieur comprend deux salles 18 d'accueil de passagers 
separees par une plate-forme 20 d'acces longitudinal aux salles 18. 

Des portes 22 et 24 sont prevues respectivement entre la plate-forme 16 
et les salles 14 et entre la plate-forme 20 et les salles 18. 

Les portes 22 et 24 et les plates-formes 16 et 20 delimitent dans la caisse 
3 un espace interieur 25 d'acces aux salles 14 et 18. 

Un escalier interieur 26 (en traits mixtes) est prevu dans I'espace 25 pour 
passer de la plate-forme superieure 16 a la plate-forme inferieure 20 et 
inversement. 

Les plates-formes 16 et 20 sont eloignees des extremites longitudinales 6 
du vehicule 2 et sont disposees longitudinalement sensiblement au centre de 
celui-ci. 

Chaque salle 14, 18 comprend des sieges 30 dont la disposition peut etre 
differente dans chacune des salles 14 et 18. 

Chaque salle 14, 18 comprend des moyens interieurs 32 d'identification 
des sieges 30. II peut s'agir par exemple d'elements, places en regard des sieges 
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30 sur la paroi laterale 33 adjacente de la caisse 3, et portant des numeros 
d'identification des sieges 30. En variante, il peut egalement s'agir d'elements 
disposes sur les dossiers des sieges 30. 

Chaque paroi laterale 33 de la caisse 3 comprend, au droit de la plate- 

5 forme inferieure 20, une porte laterale 34 d'acces lateral a I'interieur de la caisse 
3. Une telle porte 34 peut avoir une structure classique et debouche sur la plate- 
forme inferieure 20 dans I'espace 25. 

Chaque paroi laterale 33 comporte, de preference au voisinage de la porte 
34, des moyens exterieurs 36 d'identification du vehicule ferroviaire 2 Ces 

0 moyens 36 sont visibies en pointilles sur la figure. II peut s'agir par exempt 
d'afficheurs numeriques pour afficher un numero prealablement affecte au 
vehicule 2. 

Les parois laterales 33 peuvent egalement comprendre, au droit des plate- 
formes 16 et 20, des moyens interieurs 37 d'indication de I'ensemble des 
5. numeros de sieges 30 se trouvant dans chaque salle 14 et 18. II peut s'agir de 
supports d'affiches, d'afficheurs numeriques... Ces moyens 37 indiquent done la 
repartition des sieges 30 entre les salles 14 et 18. 

Aux extremites longitudinales 6 du vehicule ferroviaire 2, la caisse 3 
comprend des portes d'intercirculation 38 qui permettent' de passer 
0 longitudinalement de I'etage superieur 10 du vehicule ferroviaire 2 a I'etage 
superieur 1 0 des vehicules ferroviaires 2 adjacents. 

On notera que le vehicule ferroviaire 2 ne comprend pas de porte laterale 
d'acces prevue aux extremites longitudinales 6 du vehicule ferroviaire 2. 

La caisse 3 comprend par exemple des toilettes 40 situees sur les piates- 
formes 16 et 20. Les toilettes 40 inferieures ne sont pas visibies sur la figure. 

Les salles superieures 14 comprennent des emplacements 42 pour le 
rangement de bagages. Ces emplacements 42 peuvent etre repartis le long des 
salles 14 ou disposes a Tune ou I'autre de leurs extremites longitudinales. 

Les salles inferieures 18 comprennent egalement de tels emplacements 
42 qui sont par exemples prevus a leurs extremites longitudinales. 

Lorsqu'un passager a reserve un siege dans la rame 1, il lui a ete fourni 
des informations permettant d'identifier le siege 30 correspondant et le vehicule 2 
dans lequel il est situe, par exemple un numero de siege et un numero de 
vehicule. 

Le passager doit tout d'abord localiser le vehicule 2 grace a ses moyens 
36 d'identification et y penetrer via une des portes 34. Les risques d'erreur 
d'.dentffieation du vehicule 2 par le passager sont reduits car les portes laterales 
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d'acces 34 sont des portes intermediates eloignees des extremites 6 des 
vehicules 2. Le passager ne risque done pas de croire que la porte d'acces 34 
qu'il utilise est en fait associee a un vehicule 2 adjacent. Cette reduction du 
risque d'erreur permet done de limiter la circulation a contre-courant de 
passagers a I'interieur des vehicules 2. 

Une fois que le passager a penetre a I'interieur du vehicule 2 et se trouve 
sur la plate-forme inferieure 20, il peut acceder a chacune des salles superieures 
14 via I'escalier 26 et la plate-forme superieure 16, comme materialise par les 
fleches 44 sur la figure. II peut egalement acceder directement aux saiies 
inferieures 18, comme materialise par les fleches 46 sur la figure. 

Grace aux moyens 37 qui indiquent la repartition des sieges 30 dans les 
salles, le passager peut localiser, iorsqu'il est dans I'espace 25, la salle 14 ou 18 
ou son siege se situe et se diriger directement vers cette salle afin d'y rechercher 
le siege 30 qui lui a ete affecte. 

Cela permet de limiter le risque qu'un passager penetre par erreur dans 
une salle 14 ou 18 alors que le siege 30 qui lui a. ete affecte ne s'y trouve pas, et 
done de reduire la circulation a contre-courant dans les vehicules 2. £ 

Enfin, les longueurs de chaque salle 14, 18 etant r6duit.es, les 
inconvenients lies a la circulation a contre-courant de passagers qui* peut s'y 
produire sont reduits et I'effet de cul-de-sac rencontre dans les salles inferieures 
1 8 est egalement diminue. 

Ainsi, les passagers peuvent determiner beaucoup plus rationnellement, et 
done beaucoup plus simplement et rapidement, le vehicule 2 et ('emplacement 
precis du siege 30 qui leurs ont ete affectes. En outre, I'acces aux sieges 30 est 
beaucoup plus simple et rapide.du fait de la repartition de la circulation des 
passagers en quatre flux differents et relativement homogenes, comme 
materialise par les fleches 44 et 46. 

De plus, la presence de quatre salles 14 et 18 distinctes et separees dans 
chaque vehicule 2 permet d'affecter chacune de ces salles a des groupes de 
personnes differents, par exemple a des families, a des passagers fumeurs, a 
des passagers non-fumeurs... 

Cela permet de limiter les desagrements qu'une categorie de passagers 
peut faire supporter a une autre categorie de passagers et egalement, comme 
expose precedemment, de reduire les risques d'erreurs lors de la recherche d'un 
siege affecte a un voyageur. 

Dans certains vehicules 2, une des salles 14 ou 18 peut etre equipee d'un 
comptoir et de tables pour former un bar/restaurant. Certaines salles 18 peuvent 
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egalement etre affectees a des locaux techniques de toutes natures 
(compartiment a bagages, local pour equipements electrique,...). 

Dans une variante non-representee, la caisse 3 d'un ou de chaque 
vehicule 2 peut comprendre une plate-forme intermediate, disposee entre la 
plate-forme superieure 16 et la plate-forme inferieure 20, et permettant d'acceder 
aux plates-formes 16 et 20 par des escaliers interieurs. Les portes laterales 34 
debouchent alors sur cette plate-forme intermediate qui est disposee 
longitudinalement entre au moins deux salles 14 ou 18 du vehicule 2 considers. 

On notera que, dans certaines variantes non-representees, des portes 
laterales d'acces peuvent, en plus des portes intermediates 34, etre prevues aux 
extremites longitudinales des vehicules 2. 

Dans encore une autre variante, les moyens 37 dedication peuvent etre 
absents de I'espace 25. 

On notera que les principes exposes ci-dessus, qui permettent aux 
passagers d'identifier beaucoup plus rationnellement les vehicules 2 et les sieges 
30 et d'y acceder plus facilement peuvent etre utilises dans des vehicules 2 a un 
seul etage. Dans ce cas, les portes intermediates 34 d'acces sont disposees 
longitudinalement entre deux salles inferieures 1 8. 
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REVINDICATIONS 
1. Vehicule ferroviaire (2), du type comprenant : 

- une caisse (3) s'etendant longitudinalement et delimitant inte- 
rieurement des salles (14, 18), 

- des sieges (30) disposes dans les salles (14, 18), 

- des moyens (32) d'identification des sieges (30), 

- des moyens (36) d'identification du vehicule, et 

- au moins une porte laterale (34) d'acces aux salles (14, 18), 
caracterise en ce que la porte laterale (34) est une porte intermediate 

eloignee des extremites longitudinales (6) du vehicule (2) et disposee 
longitudinalement entre deux salles (18) munies de sieges auxquelles elle permet 
d'acceder. 

2. Vehicule selon la revendication 1, caracterise en ce qu'il comprend 
des moyens (37) d'indication de la repartition des sieges entre les salles (14, 18). 

3. Vehicule selon la revendication 2, caracterise en ce qu'il comprend 
un espace (25) d'acces aux salles dispose longitudinalement entre lesdites deux 
salles (14, 18), et en ce que les moyens (37) d'indication sont disposes dans 
I'espace d'acces (25). 

4. Vehicule selon I'une des revendications precedentes, caracterise en 
ce que la caisse comprend deux etages (10), chaque etage comportant deux 
salles (14, 18) et une plate-forme (16, 20) disposee longitudinalement entre les 
deux salles pour y acceder, et en ce que le vehicule (2) comprend au moins un 
escalier interieur (26) permettant de passer d'une plate-forme (16) a I'autre (20). 

5. Vehicule selon I'une des revendications precedentes, caracterise en 
ce que la porte laterale d'acces (34) est disposee longitudinalement sensiblement 
au centre du vehicule (2). 

6. Vehicule ferroviaire selon I'une des revendications precedentes, 
caracterise en ce que la caisse (3) comporte deux portes intermediates laterales 
d'acces (34) prevues dans des parois laterales opposees (33) de la caisse (3). 
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7. Vehicule selon I'une des revendications precedentes, caracterise en 
ce qu'il ne comprend pas de porte laterale d'acces a ses extremites 
longitudinales (6). 

8. Vehicule selon I'une des revendications precedentes, caracterise en 
ce qu'il comprend a ses extremites longitudinales (6) des portes (38) permettant 
d'acceder longitudinalement a une salle (14) d'un vehicule ferroviaire (2) 
adjacent. 

9. Rame comprenant plusieurs vehicules ferroviaires (2) atteles les 
uns aux autres, caracterisee en ce que les vehicules sont des vehicules selon 
I'une des revendications precedentes. 

10. Rame selon la revendication 9, caracterisee en ce que les 
extremites longitudinales (6) adjacentes de deux vehicules adjacents sont 
supportees par un bogie commun (8). 
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